Das Drehmomentwunder

Die Rayco RG74T-R bietet Kraft satt

Die Gebriider Kramer suchten
eine PS-starke Frase auf Kette,
um die Frankfurter Parkanlagen
rasenschonend von Stubben zu
befreien. Sie fanden die Rayco
RG74T-R.

Seit November 2017 besitzt das Unternehmen
Gebriider Krdmer die neue Rayco RG74T-R. Weil
die Firmenfarbe des groBen Kommunaldienst-
leisters (siehe Bericht auf Seite 45) ein helles Blau
ist, gab es die entsprechende Sonderlackierung
durch Rayco-Héndler Schiiltke Forsttechnik. Die
Gebriider Krdmer stammen aus Frankfurt und
sind in erster Linie dort titig. Am heutigen Tag
sollen Stubben im Brentanopark im Stadtteil R6-
delheim weggefrast werden.

Das Unternehmen kaufte vor Jahren eine ge-
brauchte Rayco bei Schiiltke. Als klar wurde,
daB die groBe Carlton, die der Baumdienstleis-
ter einsetzte, ihre besten Tage hinter sich hatte,
war fiir die Kramer-Brlder rasch klar, daB es eine
neue Rayco werden sollte: ,Bei Schiiltke hangt
eine Werkstatt mit dran”, so Markus Krimer, ei-
ner der Firmeneigentlimer. Der Service und die
Ersatzteilversorgung seien wichtig, erkldrt Kra-
mer: ,Einen Hydraulikschlauch bekomme ich in
Jjeder Werkstatt.” Aber fiir die schnelle Lieferung
von Rayco-Ersatzteilen ist der Handler Schiiltke
verantwortlich. Dazu kommt, daB8 Kramer eine
Frase mit groBem Motor suchte: ,Wir wollten
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ein Ketten-Gerét und eine Frise im oberen Leis-
tungsbereich.” Und die RG74T-R verfiigt tatsich-
lich Giber einen grofien Motor.

Drehmoment durch Hubraum

Die groBlen, selbstfahrenden Stubbenfrisen
beginnen bei 75 PS. Wahrend es fiir kleine und
mittlere Frasen zig Anbieter gibt, ist die Zahl der
Hersteller von PS-starken Frasen, iiberschaubar.
Rayco ist einer davon. Die Amerikaner fertigen
seit dem Jahr 1972 Stubbenfrasen und werden in
Deutschland von der Firma Schiiltke Forsttech-
nik im sauerldndischen Sundern vertreten, Seit
Sommer 2017 steht die RG74T-R in Deutschland
in den Startldchern. Dabei steht das ,T* fiir Track,
denn dieses Rayco-Modell rollt grundsitzlich
auf einem Raupenlaufwerk zum Wurzelstock,
das sich zudem beidseitig verbreitern a3t. Das
»R" bezieht sich auf Remote, englisch fiir Fern-
bedienung. Auch diese ist fester Bestandteil der
Ausriistung.

In der Rayco wummert ein gewaltiger 3,8-Liter-
Cummins-Motor mit 74 PS. Dieser Vierzylinder
steckt auch in mancher Baumaschine und lei-
stet dort, entsprechend eingestellt, 130 und in
Einzelfdllen bis zu 180 PS. Entscheidend fiir die
Stubbenfrése ist aber der Hubraum und das
damit verbundene Drehmoment. Denn fiir den
Fréser zahlt die Kraft, mit der sich das Frisrad
durch den Wurzelstock gribt. Laut Hindler
Reinhard Schiiltke liegen 400 Newtonmeter an
der Kurbelwelle an. Wieviel davon am Frasrad
ankommen, kann er aber nicht genau beziffern.

Mit dem Motor sei sie in ihrer Klasse jedenfalls
die starkste am Markt. Weil der Cummins elek-
tronisch auf 74 PS heruntergeregelt ist, erfiillt
er zudem ohne technische Extras wie Filter oder
Ad-Blue die Abgasnorm Tier 4 final.

Dem Motor sind vier Pumpen in Reihe nach-
geschaltet: Eine Pumpe versorgt jeweils ein
Kettenlaufwerk, eine ist zustandig fiir Funkti-
onen wie das Verstellen des Frasarms und das
Ein- und Ausschieben der Kettenlaufwerke, und
eine BOEbi_kz_entimeter-Schwenkpumpe von
Kawasaki arbeitet flir das Frdsrad. Da das Fris-
rad hydrostatisch betrieben wird, existiert keine
mechanische Kupplung. Durch Einschwenken
der Olpumpe in den Olstrom luft das Frasrad
an, wobei eine automatische Starthilfe fiir ein
gemdchliches und materialschonendes Rotieren
des Rades sorgt. Ebenso stoppt das Rad nach
zirka zehn Sekunden, wenn die Pumpe wieder
ausschwenkt. Der gelernte Galabauer Markus
Krdmer schatzt auch die Plazierung des Olmo-
tors. Denn diese sitzt deutlich oberhalb des
Frasrads. Bei manchen Konkurrenzmodellen ist
der Olmotor direkt an das Frasrad geflanscht. So
kann zwar auf einen Treibriemen verzichtet wer-
den, dafiir hat der Motor stets Kontakt mit Erde
und Frasgut. Anders bei der Rayco: Das Frasrad
kann frei in der Erde wiihlen, Angetrieben wird
es aber schluBendlich tiber einen Zahnriemen.
Diesem traut Schiiltke einiges zu: So verbaut
Rayco beim neuen Modell keine Riemen der
Firma Gates mehr, sondern ein Produkt des ja-
panischen Herstellers Mitsuboshi. Dessen Zahn-

Die Gebriider Krémer kauften sich das gro8e Rayco-Modell RG74T-R (lin-
ke Seite). Bei den Werkzeugen wihlten sie aber das System von Sandwik
mit seitlich sitzenden Zdhnen. Zudem schweif3te ein Mitarbeiter einen

zusatzlichen VerschleifRschutz (Pfeil) auf.

riemen ist weicher, dadurch weniger
anfillig fiir Risse und halt dank ein-
gewebtem Carbon bei guter War-
tung erfahrungsgemdB iiber tau-
send Betriebsstunden. Zudem sind
die Zahne des Riemens mit Neopren
beschichtet und puffern beispiels-
weise Sand besser ab. Das mindert
den Schmirgeleffekt auf den Rie-
menscheiben, die somit 2.000 bis
3.000 Betriebsstunden Laufleistung
erreichen kdnnen, so der deutsche
Generalvertrieb.

Zdhne von Sandwik

Bei der eigentlichen Arbeit bietet
die RG74T-R eine Fréstiefe von gu-
ten 53,34 Zentimetern und eine
Frashohe von beachtlichen 81,28
Zentimetern. Der Schwenkradius
liegt bei 182,88 Zentimetern, wobei
sich die Schwenkgeschwindigkeit
stufenlos einstellen |aBt. Beim Frés-
rad entschied sich das Unternehmen
Gebriider Kramer allerdings fiir ein
Konkurrenzprodukt: Den Werkzeu-
gen des Herstellers Sandwik traut
ein Frasenpilot wie der langjdhrige
Mitarbeiter Pawel Kopec lingere
Standzeiten zu. Der aus Schweden
stammende Weltkonzern fertigt un-
ter anderem Werkzeuge fiir die Me-
tallbearbeitung und auch Zahne fir
Stubbenfrasen. Das Frésrad stammt
dagegen vom Handelsunternehmen
Fortan aus dem Sauerland. Die Sand-
wik-Zéhne wirden mehr Schneiden
und weniger Reilen, zudem eine
groBRere Schneidfliche als andere
Schneidsysteme besitzen, so Fortan-
Eigentimer Siegfried Jungermann.
Das soll zu 30 Prozent hoherer
Schnittleistung fiihren. Doch nicht
nur die Standzeit war ein Kaufgrund.
Die Firma Kramer setzt schon langer
auf das schwedische Frassystem, be-
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sitzt also entsprechende Ersatzteile
und wollte sich kein zweites System
parallel dazu anschaffen.
Bedienen [dBt sich die Frdse aus-
schlieBlich Uber Funk, wodurch der
Maschinenfiihrer alle Bewegungs-
freiheiten genieBt und sich nicht
hinter einem Bedienstand verschan-
zen muB. Eine Notsteuerung iiber
Kabel ist aber maglich. Auch die
Frése selbst genieBt Bewegungs-
freiheit. Denn deren Fahrwerk kann
beidseitig eingefahren  werden.
Dann schrumpft die Maschinenbrei-
te von 129,54 Zentimeter auf 88,9
Zentimeter. Fiir die Einsédtze der Ge-
briider Kramer ist das wichtig, um in
der teils beengten GroBstadt Frank-
furt jeden Stubben zu erreichen. Um
dann auch trotz Heckschild durch
eine schmale Gartenttire zu schliip-
fen, kann das Schild links und rechts
eingeklappt werden. Hierflir missen
zwei Bolzen geldst werden. Fiir den
Einsatz im offentlichen Raum auch
sehr praktisch: Auf dem Laufwerk
sitzen ab sofort serienméfig soge-
nannte weile Bander, die keine Spu-
ren auf dem Asphalt hinterlassen.
Die Frase des Unternehmens Krémer
rolit allerdings noch auf schwarzen
Gummis.
Um rasch von einem Stubben zum
nachsten zu wechseln, erlaubt ein
Schnellgang Geschwindigkeiten
von bis fiinf Kilometer pro Stunde.
Und fiir den Transport der 2.359
Kilogramm schweren Frdse Uber
weite Strecken sitzen an jeder Fahr-
werkseite zwei Zurrdsen. Ab einem
Listenpreis von 80.000 Euro kann die
Frise auf den eigenen Anhédnger ge-
schnallt werden.
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Kraftige 400 Newtonmeter Drehmoment liegen an der Kurbelwelle
an. Einiges davon kommt auch am Frésrad an.

Oben: Ein schneller Zugang zum Motor sowie zum Bordcomputer
(hinter der Klappe im unteren Bild, Pfeil) stimmen den Kunden
zufrieden. Verzurrosen-am taufwerk (Pfeil) vereinfachen-die
Sicherung der Frase beim Transport. Unten: Das Fahrwek der Rayco
RG74T-R kann eingefahren werden, wodurch die Frése eine minima-
le Breite von 88 Zentimetern aufweist. Damit hierbei das Heckschild
nicht im Weg steht, laBt sich dieses einklappen. Trotz Dauerregens
hinterlassen die Ketten der Rayco nur geringe Spuren.
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